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I grein Eyjolfs Arna Rafnssonar, verkefnisstjora vid undirblning borgarlinu, i Morgunbladinu
i des. 2017 kom m.a. fram ad fyrirhugad hradvagnakerfi i Stavanger veeri fyrirmynd ad
skipulagi borgarlinunnar. Ibafjoldi & Stavangersvaedinu (Nordur-Jaeren) er 242.000 (2015)
og er reiknad med fjolgun upp i 300.000 &rid 2040. Axtlad er ad framkvaemdum vid
hradvagnakerfi i svipudum ddr og borgarlinan verdi lokid 2023. Hradvagnaleidir verda
samtals 50 km. Um er ad reeda dyra Utfaerslu & meiri hluta leidanna, 2 akreina sérgotur fyrir
streetd & milli akreina fyrir almenna umferd. Aztladur stofnkostnadur kerfisins er ca. 10
milljardar NOK eda 120-130 milljardar ISK. Norska rikid greidir 50 % en einnig er reiknad
med ad setja veggjold & umferdina & Stavangersvaedinu til ad fjarmagna hluta af
stofnkostnadinum. Veggjoldin eru lika hugsud til ad hvetja bileigendur til ad taka frekar
streetd.

Markmidin i Stavanger

I dag er hlutur almenningsflutninga 8 % af 6llum ferdum & Stavangersvaedinu. Reiknad er
med ad farpegafjoldi i almenningsflutningakerfi (streetd, lestir og ferjur) sveaedisins verdi
250.000 arid 2040 og hlutur almenningsflutninga 15 %. Markmidid er ad bilaumferd 2040
verdi ekki meiri en i dag. { kynningunni ,,Superbuss i Rogaland, like bra som bybane?
kemur fram ad aztlad er ad erfitt astand bilaumferdar, pétting byggdar, veggjold og
bilasteedatakmarkanir verdi pad sem adallega studlar ad haeekkun hlutdeildar ferda med streetd
ar 8 % upp i 15 % (sja gleeru nr. 29 af 31). bessi kynning er fra 2015 og kostnadarasetlun upp
a 6 milljarda NOK er Urelt.

Er rétt ad nota Stavanger sem fyrirmynd?

Umferdarastand i Stavanger er erfitt midad vid ibuafjolda. Astandid er naestum jafn erfitt og i
Osl6 og erfidara en i Bergen og brandheimi. E39 liggur sem 4 akreina métorvegur i gegnum
Stavanger og Sandnes. Groft séd pa mynda Stavanger og Sandnes saman linuborg sem er &
nesi. Midborg Stavanger er utarlega & nesinu. Til ad geta byggt eitthvad ad radi meir i



Stavanger parf ad fara ad byggja upp i loftid. Aztlad er ad pétta byggd. pad er erfitt og dyrt
ad Utvikka gatnakerfid i Stavanger. 1 fljotu bragdi synist mér pad mun erfidara en &
hofudborgarsveaedinu. Ekki er mogulegt ad breikka E39 i 6 akreinar nema endurbyggja
vegbryr. [ flj6tu bragdi tel ég ad i Stavanger séu adstedur pannig, ad hagkvaemara sé ad
byggja hagaeda almenningsflutningakerfi par en hér & hofudborgarsveaedinu. Sidast en ekKi
sist, pa eru fjarveitingar tryggdar! Ad 6llu samanldgdu finnst mér haepid ad nota Stavanger
sem fyrirmynd fyrir endurbeetur & streetokerfi hofudborgarsvaedisins.

Hvada leerdom ma draga af Stavanger?

Umferdarastandid i Stavanger er miklu verra en hér & hofudborgarsveedinu. Eftir pvi sem
astand bilaumferdar er erfidara, peim mun audveldara er fyrir almenningsflutningakerfi
(streetd og lestir) ad keppa vid einkabilinn. Pess vegna pyrftum vid ad setja a meira hamlandi
adgerdir til ad nd sambaerilegri aukningu a farpegafjélda med streetd. Vegtollar og
takmarkanir a bilasteedum purfa pvi ad vera meiri hér en a Stavangersvadinu. Eda pa meiri
pétting byggdar hja okkur, nema hvort tveggja sé. Hlutur almenningsflutninga i Stavanger er
8 % af ferdum og aeetlad er ad auka hann i 15 % arid 2040. bad eru 7 prosentustig og
hlutfallsleg aukning er 88 %. I 4ztlunum um borgarlinu er aatlad ad auka hlut straetd ar 4 %
upp i 12 % arid 2040, eda um 8 prosentustig. Petta er 200 % hlutfallsleg aukning. Pad er pvi
alveg ljost ad pad verdur mun erfidara og pungbeerara fyrir ibla & hofudborgarsvaedinu ad na
markmidinu um 12 % hlut ferda med straet6 heldur en ibla a Stavangersvadinu ad na
markmidinu um 15 % hlut ferda i streetd.

Samanburdur tveggja moguleika

Til hvers ad eyda 70 milljordum kr. i ad beaeta gaedi pjonustunnar, fyrst ad pad eitt at af fyrir
sig skilar svo litlum hluta af heildararangrinum? Er ekki miklu skynsamlegra ad koma &
miklu 6dyrara hradvagnakerfi med aframhaldandi gerd sérakreina fyrir streetd haegra megin
akbrautar? Slikt kerfi kostar lauslega aztlad 10 — 20 milljarda, segjum 15 milljarda. Eg tel ad
slikt kerfi geeti eitt og sér aukid hlut straetd ar 4 % upp i 5 % af 6llum ferdum, samanborid vid
ad borgarlinan ein og sér geeti aukid hlut straetd upp i 6 %. pétting byggdar medfram
samgonguasum hradvagnakerfanna myndi i bAdum tilvikum auka hlut streeté um 2
prosentustig til vidbotar. Ovinsalir vegtollar og bilastedatakmarkanir gaetu svo i badum
tilvikum aukid hlut streeté um 4 présentustig til vidbotar. Samanburdurinn & pessum 2
maoguleikum litur pa svona at: Mdéguleiki A, hradvagnakerfi upp & 15 milljarda kr., skilar
aukningu & farpegafjolda upp a 7 présentustig. Moguleiki B, borgarlinan, sem kostar 70
milljarda, skilar aukningu a farpegafjélda upp & 8 prosentustig. Moguleiki A yrdi pa um 4
sinnum hagkveemari en moguleiki B i peim skilningi ad fjolgun farpega fyrir hvern milljard i
stofnkostnadi er um 4 sinnum meiri. Hvers vegna i 6sképunum vilja sumir eyda 55
milljéroum til vidbotar til pess eins ad fjélga farpegum um 1 présentustig umfram
farpegafjélgun i moguleika A?

Hofundur er samgonguverkfraedingur.



